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Apel
Wojewddzkiej Rady Dialogu Spotecznego
w wojewodztwie lubuskim

z dnia 3 kwietnia 2025 roku
dotyczacy poprawy komunikacji kolejowej w wojewoédztwie lubuskim

Wykluczenie komunikacyjne niektdérych obszaréw wojewodztwa ma istotny
wptyw na pogorszenie jakosci zycia oséb starszych, a takze na pomniejszenie szans
rozwojowych mtodych osdb, co jest duzym problemem dla spotecznosci wielu gmin.
Jest takze problemem gospodarczym, poniewaz ogranicza aktywnos$¢ zawodowg
wielu 0soOb, co jeszcze bardziej pogtebia deficyt kadr dla gospodarki.

Problemy te sg wcigz wyraznie odczuwalne, szczegb6lnie w regionie
gorzowskim, gdzie w latach 90. doszto do likwidacji potgczen kolejowych na wielu
liniach wytaczonych z eksploatacji, min.: Gorzéw — Myslibérz, Gorzéw-Kostrzyn przez
Stonsk, Drezdenko-Skwierzyna, Skwierzyna-Szamotuty, Miedzyrzecz-Rzepin.
Niestety, niezadowalajgca jest nie tylko sie¢ eksploatowanych linii kolejowych, ale
i ilos¢ oraz jako$¢ istniejgcych potgczen kolejowych. Najbardziej obcigzona linia
kolejowa w wojewodztwie, linia 203 jest obstugiwana przez operatora Polregio SA,
ktérego niedostateczny nadzér nad stanem technicznym uzytkowanego taboru
powoduje czeste opoOznienia pociggdw oraz odwotywanie potgczen. Od poczatku
roku do konca listopada 2024 r. w Wojewddztwie Lubuskim gtéwny operator
kolejowy Polregio SA odwotat 4943 pociagéw, w tym w samym tylko listopadzie
686! Ta sytuacja, dramatycznie zla, gidwnie w regionie gorzowskim jest
niezwykle dolegliwa dla pasazeréw korzystajagcych ze stacji przesiadkowych
w Krzyzu Wielkopolskim, Zbgszynku i Kostrzynie nad Odra, powoduje bowiem
catkowitg nieprzewidywalnos¢ rozktadow jazdy pociagow i zniecheca lubuszan
do korzystania z przewozéw kolejowych.

Wojewddzka Rada Dialogu Spotecznego w wojewddztwie lubuskim docenia
wszelkie dziatania majgce na celu inwestowanie w rozwdj sieci kolejowych, ktére
zapewniajg ich unowoczesnienie i rozbudowe oraz odtworzenie linii wytgczonych

z eksploatacji w poprzednim dwudziestoleciu.



Wojewoddzka Rada Dialoqu Spotecznego w_ wojewddztwie lubuskim apeluje

o sciste wspotdziatanie wiladz wszystkich szczebli wojewédzitwa lubuskiego

z PKP PLK SA i determinacje w dazeniu do realizacji zapisow Strategii Rozwoju

WL w odniesieniu do kluczowych inwestyciji kolejowych w regionie gorzowskim

wojewédztwa lubuskiego, w tym:

1. Realizacje projektu przebudowy linii kolejowej 273 (Studium Wykonalnosci
PKP PLK dla odcinka Rzepin - Szczecin Podjuchy - SW L273) -

zaprojektowanie i wybudowanie nowych toréw stacyjnych w Kostrzynie

n/Odrg o tacznej diugosci okoto 1500 mb. taczacych linie nr 203 i 273
pozwalajacych prowadzi¢ ruch pociggéw bez zmiany kierunku jazdy
pociagow:
1) PKP IC w relacjach:

a) Warszawa - Poznan — Krzyz — Gorzéw Wikp. — Kostrzyn. — Szczecin;

b) Wroctaw - Zielona Goéra — Zbgszynek — Miedzyrzecz — Skwierzyna — Gorzow

WIkp. - Kostrzyn - Szczecin.

2) Regio w relacjach:

a) Gorzéw WIkp. — Kostrzyn— Szczecin — Swinoujscie;

b) Gorzéow WIkp. — Kostrzyn— Zielona Géra — Wroctaw.

Budowa tacznic kostrzynskich uwzgledniona zostata w Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Lubskiego 2030, przyjetej uchwalg Nr XXVIII/397/21 Sejmiku
Wojewodztwa Lubuskiego z dnia 15 lutego 2021 roku. Proponowany przebieg
torow fgczacych dolny i géorny poziom stacji Kostrzyn zostat juz wypracowany
w wyniku konsultacji zainteresowanych stron: PKP PLK, GDDKIiA, Wody Polskie,
UMWL, Wojewoda Lubuski, Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna, UM
Kostrzyn n/O., UM Gorzéw Wielkopolski. W wyniku konsultacji PKP PLK potwierdzity,
iz w ramach SW L273 mozliwe jest zaprojektowanie w/w przebiegu toréw tgczacych
gorny i dolny poziom stacji Kostrzyn.

2. Budowe tzw. Magistrali Zachodniej, czyli nowej linii komunikacyjnej na osi

poétnoc-potudnie Szczecin — Kostrzyn nad Odrg — Gorzéw WIkp. — Skwierzyna
— Miedzyrzecz — Swiebodzin — Sulechéw — Zielona Gora — Zagan/Nowa Sél —
Wroctaw. W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Lubuskiego
(...), przyjetego uchwatg Nr XLIV/667/18 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia
23 kwietnia 2018 r. wskazano miedzy innymi na potrzebe budowy nowej linii

kolejowej na osi pétnoc — potudnie, cyt.: \W szerszej perspektywie czasowej



proponuje sie powstanie nowej linii kolejowej, tagczacej Gorzow Wikp. i Zielong Gore
przez Skwierzyne, Miedzyrzecz, Swiebodzin i Sulechdéw, z mozliwoscig
wykonywania potgczen do Nowej Soli, Zar i Zagania (...).”

Jednoczesnie w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubskiego 2030 przyjetej
uchwatg Nr XXVI111/397/21 Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego z dnia 15 lutego 2021
roku, w przedsiewzieciach strategicznych kluczowych dla realizacji celéw strategii
rozwoju wojewodztwa lubuskiego 2030 wskazano miedzy innymi, cyt.: ,(...) nalezy
uwzgledni¢ potrzebe stworzenia nowej osi komunikacyjnej Zagan/Zary - Zielona
Gora — Sulechéw — Swiebodzin — Miedzyrzecz - Gorzéw Wielkopolski-Szczecin, na
bazie istniejgcych, nowych i zlikwidowanych linii kolejowych”. W tej sprawie odbyt
sie cykl spotkan, zinicjatywy Prezydenta Miasta Gorzowa Wielkopolskiego
z udziatem: petnomocnika Wojewody ds. inwestycji kolejowo-drogowych oraz
radnymi Wojewddztwa Lubuskiego, Burmistrzem Skwierzyny, Burmistrzem
Miedzyrzecza, Starostg Miedzyrzeckim, Burmistrzem Swiebodzina, Burmistrzem
Sulechowa oraz Urzedem Miasta Zielona Géra, w trakcie ktérych w 2021 roku
wypracowano i zgtoszono wspoélne stanowisko - do PKP PLK w ramach
przygotowywanego Studium wykonalnos$ci na linii kolejowej nr 3 (E20) na odcinku
Poznan Gtéwny - Kunowice (granica panstwa) - SW LK3 - propozycje przebudowy
stacji Swiebodzin, pozwalajgcg w przysztosci na wigczenie tzw. Magistrali
Zachodniej w linie kolejowa nr 3. Uktad torowy stacji Swiebodzin powinien bowiem
uwzglednia¢ obecne iplanowane potrzeby techniczno-ruchowe, ale takze
mozliwos¢ przysztej rozbudowy uktadu torowego w celu witgczenia Magistrali
Zachodniej (stacja weztowa). Jednoczeé$nie nadanie nowych funkcji odcinkom
istniejgcych linii kolejowych (L203, L367, L375, L358, L273), ktére charakteryzuja
sie bardzo wysoka podatnoscig modernizacyjng w zakresie predkosci do 160km/h,
oraz odbudowanie L384 i wybudowanie dwdch nowych brakujgcych odcinkéw linii
kolejowej o dtugosci okot14 km Swiebodzin — Goscikowo i 17 km Swiebodzin -
Sulechow, otworzy ponadregionalne mozliwosci organizacji przewozéw. Nowa linia
komunikacyjna na osi pétnoc-potudnie Szczecin — Kostrzyn nad Odrg — Gorzow
WIikp. — Skwierzyna — Miedzyrzecz — Swiebodzin — Sulechéw — Zielona Géra —
Zagan/Nowa SOl — Wroctaw, zwiekszy oddziatywanie pasazerskie i towarowe
zachodniego korytarza transportowego w ciggu linii kolejowej L273.



Budowa Magistrali Zachodniej pozwoli osiggnaé¢ wiele istotnych celéw

rozwojowych, w tym:

mozliwo$¢ integracji wiekszosci miast regionu w ramach jednej silnej linii
komunikacyjnej — ok. 60% mieszkancéw wojewddztwa lubuskiego,

skrécenie czasowego dystansu obu stolic wojewddztwa lubuskiego na ,odlegtos¢
ok. 79 min.”,

zaproponowanie przewoznikom kolejowym i organizatorom transportu sieci
potgczen krajowych o wysokich parametrach,

mozliwos¢ budowy efektywnej sieci potgczen pasazerskich w ramach réznych
gatezi transportu,

skokowe zwiekszanie zasiegu publicznego transportu, realnie oddziatowujgcego
na gospodarke i skutecznie eliminujgce wykluczenie komunikacyjne
w wojewoOdztwie,

zwiekszenie dostepnosci do portu rzecznego w Cigacicach, a takze planowanego
nowego portu rzecznego w Gorzowie WIkp. i w innych lokalizacjach,

poprawe dostepno$é do portéw morskich Szczecina i Swinoujscia szczegdlnie
w zakresie obstugi takich panstw jak Czechy czy Stowacja,

usprawnienie przewozow ze stacji Miedzyrzecz w kierunku Sulecina - transport
wojskowy (poligon w Wedrzynie),

lepsze skomunikowanie terminala przetadunkowego intermodalnego w Rzepinie,
ze stacji Goscikowo realizowaé przewozy w kierunku waznych miejscowosci
turystycznych w wojewddztwie tj. tagowa, Miedzyrzeckiego Rejonu Umocnionego
- Muzeum Fortyfikacji w Pniewie a przy tym obstuzy¢ strefe przemystowg KWB
w Sieniawie.

Modernizacje linii komunikacyjnej Gorzéw WIkp. — Skwierzyna - Miedzychéd

— Poznan ujetej w programie Uzupetnienia Lokalnej Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus, w ramach projektow pn. ,Prace na linii nr 363
na odcinku Skwierzyna — Miedzychéd” oraz ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 368
Miedzychod — Szamotuty.” Utworzenie tej linii komunikacyjnej, oraz ww. tgcznic
kostrzynskich, pozwoli na uruchomienie dodatkowej trasy pociggoéw regionalnych
oraz miedzywojewddzkich pomiedzy Poznaniem a Szczecinem przez Gorzéw
WIkp., zwiekszajgc tym samym oddziatywanie pasazerskie i towarowe korytarza
transportowego w ciggu linii kolejowej nr 351 (Szczecin — Krzyz — Poznan).
Ponadto w ramach tego projektu mozliwa bedzie odbudowa linii kolejowej nr 415
na odcinku ok. 6 km, kt6rej zadaniem bedzie obstuga dynamicznie rozwijajgcej sie



strefy ekonomicznej w Gorzowie Wikp. Mozliwy bedzie takze remont linii 367 na
odcinku Gorzéw WIkp. — Skwierzyna, przebudowa istniejgcych i budowa nowych
peronéw. Co wazne z perspektywy wojewddztwa lubuskiego, w ramach programu
Kolej Plus zgtoszone zostaty uwagi punktowych korekt linii 367, do parametrow
docelowych 160 km/h i elektryfikacji tej linii, co przyczyni sie do skrécenia czasu
przejazdu pomiedzy Gorzowem WIkp. a Zielong Gorg. Prace na linii nr 363 na
odcinku Skwierzyna — Miedzychdd wspdlnie z projektem pn. Rewitalizacja linii
kolejowej nr 368 Miedzychdéd — Szamotuty, wzajemnie sie uzupetniajg tworzgc
korytarz kolejowy, ktéry znaczgaco moze przyczynic sie do poprawy w dostepnosci
komunikacji kolejowej mieszkancow pétnocnej czesci wojewddztwa lubuskiego.
Realizacja ww. projektow pozwoli uzyska¢ dostep do infrastruktury kolejowe;j
o wysokiej jakosci i catkowicie odnowionym resursie. Wysoka podatnosc
modernizacyjna w zakresie predkosci 140-160 km/h, potwierdzona zostata
w opracowanej dokumentacji otwierajgc droge do kolejnego kroku jakim jest
elektryfikacji obu odcinkéw L368 i L363, tak jak miato to miejsce na trasie Rzeszéw
— Stalowa Wola — Lublin. Uchroni to mieszkancow Gorzowa WIkp. oraz region
przed skokowym obnizeniem jako$ci infrastruktury na trasie Gorzéw WIkp. — Krzyz
na linii kolejowej 203, wynikajgcej wprost z przyjetych resurséw nawierzchni
kolejowej. Ostatni duzy remont na linii 203 wykonano w latach 1975 - 77, z tego
okresu pochodzg szyny oraz podktady na tej dwutorowej linii kolejowej. Istniejg
uzasadnione obawy, iz samo utrzymanie obecnych parametrow tj. 100 km/h,
bedzie bardzo kosztowne bez perspektywy podniesienia tej predkosci — remontu
linii w najblizszym czasie. Dlatego samorzady (Powiat Gorzowski, Miasto Gorzéw,
Gmina Deszczno, Gmina Przytoczna, Gmina Skwierzyna, Powiat Miedzyrzecki,
Powiat Miedzychodzki, Gmina Miedzychdd) porozumialy sie by dziata¢
wyprzedzajgco angazujgc sie w projekt Kolej Plus, ktéry umozliwia stosunkowo
szybko i tanio uzyskaé potgczenie z Poznaniem - najwazniejszym weziem
kolejowym w tej czesci kraju. Inwestycja ta jest niezbedna dla stworzenia
alternatywy dla linii 203 na czas jej przysztej przebudowy.

. Modernizacje wraz z elektryfikacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Kostrzyn

— Gorzow WIkp. - Krzyz w perspektywie lat 2030-2040.

Modernizacja wraz z elekiryfikacjg linii 203 jest kluczowa dla spojnosci
komunikacyjnej wojewodztwa i bardzo wazna z punktu widzenia sieci krajowych
potgczen miedzywojewddzkich. Bez jej realizacji nie nastgpi pilnie oczekiwana
poprawa dostepnosci Gorzowa WIkp. i regionu w systemie kolejowego transportu



publicznego. Linia kolejowa nr 203, juz w chwili projektowania powstawata jako linia
magistralna przeznaczona do obstugi pociggédw z predkosciami 160 km/h.
Jednakze, bez inwestycji w zakresie modernizacji elekiryfikacji, takze na stycznych
odcinkach linii kolejowych i stacjach weztowych, nie jest to mozliwe, jak
| ksztaltowanie nowej sieci potgczen regionalnych i miedzywojewodzkich, bez
ktérych rozwd6j miasta Gorzowa WIlkp. bedzie ograniczony. Ponadto, w wyniku
modernizacji i elektryfikacji linii 203 mozliwe bedzie potaczenie ze sobg dwoch
waznych magistralnych linii kolejowych nr 351 i 273, co znacznie usprawni
transport towarowy. Modernizacja linii 203 ma istotne znaczenie nie tylko
w ruchu transgranicznym, ale i w wymiarze bezpieczenstwa geopolitycznego
w zwigzku z nowymi wyzwaniami jakie zaistniaty w 2022 roku. Biorgc pod
uwage aktualne zaawansowanie prac projektowych, zasadnym jest aby
inwestycja ta znalazta sie w pierwszej grupie realizacji inwestycji
planowanych na najblizsze lata przez PKP PLK i bezwzglednie obejmowata
elektryfikacje. Modernizacja linii 203 na odcinku Kostrzyn— Gorzéow WiIkp.
w powigzaniu z budowg tgcznic w Kostrzynie nad Odrg - 1500 mb. toréw tgczacych
gorny i dolny poziom stacji Kostrzyn tj. linie kolejowe nr 203 z 273, oraz
rewitalizacja linii kolejowych nr 363 Skwierzyna — Miedzychod i nr 368 Miedzychéd
— Szamotuly w ramach programu Kolej Plus, pozwoli na uzyskanie
miedzyregionalnego potgczenia Szczecin — Gorzéw WIkp. — Poznanh. Dziatania te
wpisuja sie w priorytety oraz kierunki interwencji okreslone w Krajowym
Programie Kolejowym 2030 oraz w Zamierzeniach inwestycyjnych w PLK S.A.
do 2040 r., na przykiad w zakresie stworzenia spojnej sieci potaczen
wojewodzkich i miedzywojewddzkich zapewniajacych bezposrednie

potaczenia ze stolicami wojewoédztw oraz pomiedzy miastami.

Wojewddzka Rada Dialogu Spotecznego w wojewddztwie lubuskim docenia

zaangazowanie Samorzadu Wojewodztwa w __sukcesywne zwiekszanie

czestotliwosci_regionalnych potaczen kolejowych. Majac jednak na uwadze

obecne problemy z wykonywaniem tych potaczen przez operatora Polregio SA

zwraca sie z apelem o pilne zwiekszenie ilosci taboru kolejowego z napedem

spalinowym lub spalinowo-elektrycznym umozliwiajacego poprawe jakosci

ustug w tym zapewnienie punktualnosci regionalnych potaczen kolejowych,

w pierwszej kolejnosci na linii kolejowej 203.




Zakup nowego taboru kolejowego jest sprawg najwyzszej wagi dla pétnocnej czesci
wojewddztwa lubuskiego, albowiem ze wzgledu na istniejgcy infrastrukture kolejowg
(linie kolejowe niezelektryfikowane) ta czes¢ wojewddztwa nie moze skorzystac
z obstugi nowym bezemisyjnym taborem. W ostatnim czasie (2023 - 2024 r.)
Wojewddztwo Lubuskie zakupito dwa nowe zespoty trakcyjne dwunapedowe, ktére
moga poruszac sie po liniach niezelektryfikowanych i zelektryfikowanych, jednakze ich
ilos¢ jest niewystraczajgca. Takze pozostaty tabor, kiéry moze poruszac sie po liniach
niezelektryfikowanych, czyli pojazdy spalinowe, bedacy w zasobie Wojewddztwa
Lubuskiego jest nadmiernie eksploatowany, a przez to bardziej awaryjny. To wszystko
przektada sie na obecng bardzo zlg sytuacje w realizacji przewozéw pasazerskich
w potnocnej czesci wojewddztwa. Z tych wzgledow zasadne jest doposazenie
zakupionych w 2020 roku tréjcztonowych pojazdow NEWAG (36WEh-001 i 002)
w odbieraki pragdu, poniewaz sg one do tego przystosowane, ale kiedy zamawiano je
w 2018 roku nie byto jeszcze mowy o zastosowaniu w nich drugiego napedu. Dzieki
temu dziataniu mozliwe bedzie wzmocnienie floty istniejgcego taboru kolejowego
i zmniejszenie jego awaryjnosci, czym cechujg sie nadmiernie eksploatowane

jednostki spalinowe.

Konsekwentna realizacja powyzszych postulatow natury infrastrukturalnej
oraz eksploatacyjnej winna by¢ przedmiotem Scistej wspoipracy wiadz
wojewodzkich i krajowych, gdyz jest kluczowym czynnikiem:

1) ksztaltowania zrownowazonego rozwoju wojewodztwa lubuskiego,
2) spotecznego poczucia podmiotowosci mieszkancéw, zwlaszcza jego
poétnocnej czesci,
3) bezpieczenstwa Polski w wymiarze geopolitycznym na kierunku zachoéd-
wschod Europy srodkowo-wschodniej.
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